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DEUTSCHER InstandsetzungsschweiBen Merkblatt
VERBAND FUR von Personenkraftwagen — DVS 2501

SCHWEISSTECHNIK E.V. Gesetzliche Grundlagen und Regeln der Technik (Februar 1007)

Erselzt Ausgabe
Dem Wunsche vieler Fahrzeughalter, durch Eigenleistung eine dem Stand der Technik entsprechende Instandsetzun,

zu erreichen und dieses wieder belriebsbereit zu machen, steht mitunter die Verkehrssicherheil entgegen. In zahirgi®hen chs-
reihen haben daher die Pkw-Herstelter die {ar ihr Fabrzeugmodell besten Instandselzungsweisen eniwickeit und ihr riragswerk-
stétten zugdnglich gemacht.

Die DVS-Arbeitsgruppe , Schweiflen im Straienfahizeugbau” hat in Zusammenarbeit mit Vertrelern der Fahiz tefler, der Stahi-

d Reparatur-
i den Erkennt-
ung befassen:
r Technik
— Schwaeif3barkeit von

herstefier, der einschidgigen Fachverbande von industriie und Handwerk sowie der Technischen Uberwachu
forschungsinstitute diese Merkbiattreihe erstefit. Darin werden Empfehiungen bzw. Richtlinien der Fahrzeug
nissen und Erfahrungen von solchen Institutionen wiedergegeben, die sich mit der sachgemaien Pkw-ingtan
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1 Merkmale und Bauweisen

Die Kenstruktion sines Personenkraftwagens ull e
elemente wird vornehmlich durch den VerwendOy
stimmt, namlich mit einem vertretbaren Aufwand a stoft-

und Verarbeitungskosten ein hohes M Betriebs- und Ver- 2 Gesetzliche Grundlagen
kehrssicherheif sowie Fahrkomfort fir di beférdemden Per-
sonen unter Berucksichtigung der Umy
seichen. Im Pkw-Bereich haben, sic
bauweisen und selbst- und tefim
Biegewechselfestigkeit durchgeset:
den bei schneller Fahrt auf ahnen auftretenden
Biegewschselbeanspruchungeff’ mit hofer Schwingspielfre-
quenz, aber meist niedgger SGQuingariBlitude, kosten- und ge- Jedoch beirhaltet der § 30 StvZO indirekt die Forderung nach

Es gibt keine gesetzliche Vorschrift, da3 an einem Personen-
kraftwagen nur der Fahrzeughersteller oder eine von ihm beauf-
tragte Person Instandsetzungsschweillen durchflihren darf. Le-
diglich bei bauartgenehmigungspfiichtigen Teilen nach § 22a
StVZO, zum Beispiel allen Verbindungseinrichtungen zwischen
den Fahrzeugen, gibt es solche Vorschriften,

diese Konstruktionen

wichtsmafig am ehesten gere en. Die bei langsamen  einer fachgerechten Instandsetzung, da nach diesem ,Fahrzeu-
und mittleren Fahrgeschwin iten auf schlechten StraBenund  ge so gebaut und ausgeriistet ssin missen, daf3 ihr verkehrs-
in unebenem Gelan uftre n Verdrehungs-(Torsions-)  {iblicher Betrieb niemanden schadigt oder mehr als unvermeid-
Schwellbeanspruchunffen her Schwingamplitude massen  bar gefahrdet, behindert oder belastigt, ferner die insassen ins-

jedoch ebenfalis {ibe

unl durch sine Vielzahl von Kraft-  besondere bei Unféllen vor Verletzungen geschiitzt und Ausman
verteilungspunkie i

lteile der Karosserie verteiit wer-  und Folgen von Verletzungen mdglichst gering sind“ {zum Bei-
spiel wird das Crashverhaiten damit indirekt vorgeschrieben).

onstrukiion wie auch bei der Instand-  Es gibt auch noch keine Vorschrift, die einen Personenkrafi-
selzung ein es besteht immer darin, alle geschweif3-  wagenhalter nach einer groBeren instandsetzung an der Karos-
ckverbindungen des Systems von Hohi-  serie bzw. dem Rahmen verpflichtet, sein Fahrzeug auf die

urde von einer Gruppe erfahrener Fachleute in ehrenamtlicher Gemeinschafisarbeit erstellt und wird als eine wichtige Erkenntnisquetle zur
Y Der Anwender muf3 jeweils priifen, wie weit der Inhalt auf seinen speziellen Fall anwendbar und ob die ihm voriiegende Fassung noch giiltig
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wiederhergestelite Verkehrssicherheit prifen zu lassen. Erst bel
der turnusmafigen Uberprifung gemaB §29 StvZO auf
Verkehrssicherheit und VorschriftsmaBigkeit des Fahrzeuges
kénnen daher Instandseizungsfehler durch neutrate Gutachter
bemangeit und die ordnungsgemafs Instandsetzung und deren
Begutachtung verlangt werden. Aus den §§ 31 StVZO und 23
StVO 4Bt sich ferner ableiten, daB3 ein Fahrzeughaiter oder
-fiihrer das Fanhrzeug nicht in Betrieb nehmen darf, wenn thm be-
kannt ist oder bekannt sein muB3, daB das Fahrzeug sich in nicht
vorschriftsmanigem Zustand befindet. Ein vorschriftsmaBiger
Zustand liegt zwangsléufig dann vor, wenn die vom Hersteller
vorgeschriebenen InstandsetzungsmaBnahmen auch ordnungs-
gemaB und zweifelsfrei ausgefiihrt wurden.

3 Richtlinien der Fahrzeugherstefler

Da eine genaue Berechnung oder Messung der Spannungs-
zustande in den Teilen der selbsttragenden Karosserie eines
Pkw aus verschiedenen Grinden nicht oder nur mit fir eine Ein-
zelreparatur unverhaltnismaBig hohem Kostenaufwand maéglich
ist, muB die vom Fahrzeughersteller smpfohlene Reparatur-
ausfihrung grundsatzlich als verpindtich angesehen werden. Es
konnen jedoch auch andere InstandsetzungsmaBnahmen, sofern
sie dem Stand der Technik entsprechen und in threr Wirkung den
Herstellervorschriften gleichzusetzen sind, angewendet werden.

in dieser Merkblattreine werden herstellerunabhéngige instand-
setzungsvertahren aufgezeigt, die ailein fir die verwendete Kon-
struktion und Bauweise Gltigkeit haben. Alle Randbedingungen
fur eine ordnungsgemaBe Austihrung werden (leichfalls ge-
nannt. Bei sorgféitiger fachgerechter Ausfdhrung ist dann auch
hier, wie bei Beachtung der Richtlinien des Fahrzeugherstellers,
eine den Beanspruchungen gerecht werdende Instandsetzung
zu erreichen.

4 Allgemeine Grundsitze im Sinne von DIN EN 719 und DIN
EN 728

Im Sinne der genannten Normen soll der instandsetzungsbetrieb
iiber geeignete technische Einrichtungen und dber ausreich
qualifiziertes Fachpersonal verfligen.

5 Beurteilung von Schweiarbeiten

Derzeit gibt &s noch keine verbindliche Rechtsvorschrifl;

sagt, daB nach instandsetzungsschweiBBarbejten das Fahrzeug
erneut auf seine Verkehrssicherheit (berps erden muf. In
einer Empfehlung des Bundesministers fir Ve’
S. 200} werden die Kraftfahrzeugversicher
fahrzeuge, die jinger als 4 Jahre sin
kosten 50% des Neuwertes des Fahr.
die zustandige Zulassungsstetle zu me

eug in einer ange-
lassen.

den Fahrzeughalter auffordern,
messenen Frist ordnungsgerivat rep

Zum Nachweis der Mangelbe
die Beibringung eines Gut
deslandern kann auf die B ines Gutachtens verzichtet
iy ordnungsgeman durchge-
fihrte Reparatur die einer Fachwerkstatt vorge-

legt wird.

handensein vo
auf geachtet,
gen anerkannt

ngsschweilBungen vornehmlich dar-
ellervorschriften bzw. die gleichwerti-

JAls Meisterbetrieb

des Kfz-Mechaniker-Handwerks

des Karosserie- und Fahrzeugbauer-Handwerks
des Metallbauer-Handwerks, Fachrichtung Fahrzeugbau
haben wir tragende Teile an Typ ...cceieeee

Herstellor ..o
Fahrzeug-ldent.-Nr. ..o
fachgerecht instand gesetzt.”

Sofemn ein Fahrzeug vor einer notwendigen instands
einer Prufstelie der Technischen Uberwachung b
und eine Instandsetzung vor der Plakettenzuteilung o
ist, wird in der Regel ein Hinweis auf den Prifberi
den Inhalts erfolgen:

*Rahmenreparaiur nur nach Vorschrift des
vorfishrung ohne Anstrich und chne Unterbode
diinner oder transparenter Rostschuiz :
zweifelsfreie Begutachtung der Schweif3n:

erlaubt ist.”

& SchweiBaufsichtsperson

on’ SchweiBarbeiten ist
ortiSh.

son kommen in Frage:

Fir die ordnungsgemate Au:
die Schweif3aufsichtsperson v:

Als verantwontliche Schwe

Meister
- des Kfz-Mechanikes-
- des Karosserie-
- des Metalibaue

Jereich, ein SchweiBfachmann, ein
chweif3fachingenieur.

den SchweiBer

erfordern besondere Fachkenntnis und dirfen

nur von entspreghend geschultem Personal ausgefiihrt werden,

die schwelftechnische Neufertigung von StraBenfahrzeugen
ine Vorschiift, die von den hierflr eingesetzien Schwei-
immte SchweiBerpriffungen fordent. Bezuglich der

ie Richtiinien fir die Durchiiihrung von Zwischenunter-
stPhungen an Fahrzeugen nach § 28 StvZO, Anlage Vill, hinzu-
sen.

Nach Ziffer 6 der Richtlinien ,Fahrgestell, Antrieb und Autbau”
heit es: Richt- und SchweiBarbeiten bedirten besonderer
Fachkenntnisse und diirfen nur von entsprechend geschultem
Personal ausgefihr! werden. Diese Arbelten dirfen an bauan-
genehmigten Fahrzeugteilen nur vom Inhaber der Bauartgeneh-
migung ausgefiihrt werden.”

Das Instandsetzungsschweiflen, insbesondere hierbet das
SchutzgasschweiBen, gehdrt zum festen Bestandteil einer Fahr-
zeugreparatur, Der weite Anwendungsbereich des Schutzgas-
schweiBens veriangt jedoch besondere Kenntnisse des Schwei-
Bers, um Fehter von vornherein weitestgehend zu vermeiden und
eine hohe Instandsetzungsqualitit 2u gewéhrleisten. Schweif3-
arbeiten darf unter entsprechender Schweiaufsicht nur der aus-
fihren, der auch die dazu notwendigen Fertigkeiten und Kennt-
nisse nachweisen kann.

Das Berufsbild eines gepriiften SchweiBSers flr StraBentahr-
zeuge gibt es nicht. Bei Fahrzeugreparaturen ist es jedoch un-
umganglich, héhere Anforderungen an die Kenntnisse des
SchwelBers bzw. die Schweiaufsicht zu stellen.

Die technische Entwickiung und die damit gewachsenen Anfor-
detungen an die betriebliche Ausbildung haben dazu getihrt,
danB die fachlichen Vorschiiften fir die Berufsausbiidung und die
Geselienprisfungen der einzelnen Handwerksberufe, vor allem
der Berufe der Fahrzeugtechnik, iiberarbeitet und den verander-
ten Bedingungen angepaf3t werden muiten. Insbesondetrs wer-
den in der SchweiBtechnik besondere Fertigkeiten und Kenntnis-
se verlangt, die im Rahmen der Abschluipriifung nachzuweisen
sind.




