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FUR SCHWEISSEN UND von Personenkraftwagen Merkbla
VERWANDTE VERFAHREN E.V. Wiederherstellen des Korrosionsschutzes DVS 2

b
4 dnden der
Karosserie- und Fahrzeugtechnik, dem Kfz-Gewerbe und der Bundesfachgruppe Fahrzeugbau im Bundesvg Matall, den Tech-
nischen Uberwachungs-Vereinen, den Werkstoffherstellern, den Schweilgeradte und Schweill3zubehér erzeug U
dem Allianz-Zentrum fiir Technik die Merkblatter der Reihe DV'S 2501ff aufgestellt.

Nach Karosserieinstandsetzungsarbeiten ist es zwingend erforderlich, durch geeignete Mal3nah
Reparaturbereiche wieder herzustellen. In diesem Merkblatt werden Materialien und deren Verwe
Korrosionsschutz bei Karosserieinstandsetzungsarbeiten angegeben.
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2.1 Korrosionsschutzmittel in der Serienfertigung

2.1.1 Wachsmaterialien

Wachsmaterialien sind in Lésungsmitteln 16slich und bilden einen
fest haftenden, fettartig weichen Uberzug von hoher Wasserfestig-
keit und Salzspriihbesténdigkeit. Ihr Schmelzpunkt liegt tiber 80°C,
um bei sommerlichen Temperaturen oder in Trockenkabinen das
Heraustropfen aus den Hohlrdumen zu verhindern. Diese Wachse
sind auch kriechfahig, so dass das Eindringen in Nahte, Ritzen und
Falze beim Auftragen méglich ist und Metallflachen luftdicht versie-
gelt werden kénnen.

Wachse haben keine nachteilige Wirkung auf die Fahrzeuglackie-
rung und kénnen mit Gblichen Entkonservierungsmitteln entfernt
werden. Wachse werden zur Hohlraumversiegelung eingesetzt und
kénnen zusatzlich auf dem serienméaRigen Unterbodenschutz ein-
gesetzt werden.

2.1.2 Kautschuk-Unterbodenschutz

Dieser wird aus wirtschaftlichen Griinden von den Fahrzeugherstel-
lern nicht angewendet. In Verbindung mit Bitumen ist er jedoch noch
vereinzelt anzutreffen.

2.1.3 PVC-Unterbodenschutz

Das vorwiegende Anwendungsgebiet findet sich an den vorderen
und hinteren Radhdusern, am Unterboden und an den Seiten-
schwellern. Der PVC-Unterbodenschutz zeichnet sich durch hohe
Abriebfestigkeit auch bei unglinstigeren Temperaturen aus und bie-
tet besten Schutz gegen Steinschlag. Er hat auch den Vorteil, dass
er gleichzeitig Schweillnéhte, die vom manuellen Abdichtvorgang
ausgenommen sind, sicher abdichtet. PVC hat einen hohen Anteil
an Feststoffen, die sich beim Trocknen nicht verfliichtigen. Der Auf-
trag erfolgt im Spritzverfahren mit einer Schichtdicke von mindes-
tens 0,5 mm.

2.1.4 PunktschweiRklebstoff

Bei Widerstandspunkt-Schweiverbindungen an Bauteilen, die
nach dem Zusammenbau uberdeckt oder schwer zugéanglich sind,
wird im Rohbau stellenweise Punktschwei3klebstoff aufgetragen.
Auch nach dem Widerstands-Punktschweif3en bleibt die Dich

kung erhalten.
)

2.1.5 Abdichten von Kanten

Zur Abdichtung von Fiigeflanschen und zum Korrog
der Blechkanten wird mit einem Abdichtmittel — mei
Basis — der betreffende Bereich versiegelt.

2.1.6 Dichtschiume

Dichtschdume/-elemente werden zum Teil bauferti-
gung vor dem Zusammenbau einer elteil ein-
gesetzt. Diese Schaumelemente qu er Fertigung

durch den Einfluss von Warme oder
Reaktionen auf. Neben der Dichtf y
akustischen Dampfung.

2.2 Verarbeiten von ﬂ)r i i i
Instandsetzung \d
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die hersteller- und typspeZifische
halten. Die verwend od
grinden auf das S

hutzen. Grundsatzlich sind

eparaturvorschriften einzu-
missen aus Vertraglichkeits-
abgestimmt sein.

damit ihre Haftung am Blech. Lack, PVC-Schicht und nachtrag-
licher Unterbodenschutz I6sen sich umso schneller vom Blech
je groéRer der Bitumen- und/oder Kautschukanteil ist.

Reiner Kautschuk kann in zwei Arbeitsgéngen aufgetragen
Zuerst wird ein dinner Film aufgespritzt bzw. auf
schnell abluftet und gegen PVC eine Isolierschicht bi
erst darf die dicke Schutzschicht aufgetragen werde
zung furr die Zwischenschicht ist ein geschlossener, &

Film.

Schwarzer Kautschuk dagegen, auch solcher,
Glanz, hat immer hohe Bitumenanteile, so das
warten sind.

2.2.2 PVC-Unterbodenschutz

Der serienmaRig mit PVC ausgefiihrte
sich wegen der hohen erfordeglich
der Instandsetzung nicht eins
Fahrzeughersteller freigegebenen,
bessert werden.

nschutz lasst
ungstemperatur bei
nur mit den vom
ativen Materialen ausge-

2.2.3 Hohlraumkonservie -Unlkrbodenwachs

Hohlraumkonservierungs
spricht weitgehend dengVa
Wachs hat keinen nadgiteiligen
enmaRigen Unterbode
denschutz geeigg

achs zur Reparatur ent-
aus der Pkw-Serienherstellung. Das
ss auf den bestehenden, seri-
s ist auch als Saisonunterbo-

224 ben in der Reparatur
Far e Reparaturbereiche ist aus Festigkeitsgriinden
ZWi 2ndung eines Punktschweilklebstoffs vorge-

n der Regel ist das ein lufthdrtender 2-Komponenten-
elner dem Reparaturablauf entsprechend langen

utz- und Dichtfunktion. Beim Einsatz in Hybridbauwei-
indert er zudem Kontaktkorrosion.

rgaben in der Reparaturliteratur des Fahrzeugherstellers
d die spezifischen Verarbeitungshinweise des Klebstoffes sind
zuhalten.

2.2.5 Dicht- und Akustikschaume in der Reparatur

Einige Fahrzeughersteller bieten in ihrem Ersatzteilsortiment
auch Reparaturschaumlinge an, die im Reparaturfall anstelle der
rohbauseitig in Hohlrdume eingelegten Serien-Quellschaumele-
mente verbaut werden. Die Reparaturschdume haben je nach
Einbauposition neben den Akustikfunktionen auch eine Dicht-
funktion hinsichtlich Zugluft und Eindringen gegen Wasser.

2.3 Gerate zum Verarbeiten der Korrosionsschutzmittel

Die Korrosionsschutzmittel kénnen mit handelsiblichen Unter-
bodenschutz-Spritzpistolen aufgetragen werden. Fiir Hohlraumkon-
servierungen sind vorzugsweise Spritzpistolen mit hangenden
Saugbechern und verschiedenen Rohren und Schlduchen, je nach
Art des Hohlraums, geeignet.

Wachse lassen sich gleichfalls gut mit Becherpistolen (hdngender
Saugbecher) auftragen. Airless-Geréate sind aus Arbeitsschutzgriin-
den aufgrund ihrer geringeren Spriihnebelbildung zu bevorzugen.

3 Vorbereitung des Fahrzeugs

Die zu behandelnden Fahrzeugteile miissen sauber, das heif3t fett-
und staubfrei sowie trocken sein. Hohlrdume sollen frei von
Schweil}-, Bohr- und sonstigen Riickstédnden sein. Wasserablauf-
I6cher - sofern verstopft - sind freizulegen. Nach der Konservie-
rung ist deren Funktion sicherzustellen. Unterbodenschutz und
Konservierungsmittel sowie das Fahrzeug selbst sollen Raumtem-
peratur (15 bis 25°C) haben. Ein Abdecken des Fahrzeugs ist zu
empfehlen. Reste vom vorhergehenden Unterbodenschutz und




